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ABSTRACT : 

The axle with indepenent wheels according to the invention is of 
the type 

comprising two coaxial half-shafts (1), each one carrying at least 
one wheel 

(2) equipped with a braking device, two box structures (4) on which 
the 

half-shafts are rotationally mounted, these box structures (cases) 
being 

articulated to a crossmember (5) intended to be fixed to a vehicle 
chassis (6) , 
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particularly of a heavy goods vehicle, and two pneumatic suspensions 

(7) 

mounted on the box structures so as to support the chassis when the 
crossmember 

is fixed to the latter. 

It is essentially characterised in that the crossmember is made up 
of a 

compressed-air reservoir having a cylindrical lateral wall (8) 
provided with 

orifices (9) respectively connected to at least one inlet pipe 
connected to a 

source of compressed air and to at least two outlet pipes 
respectively 

connected to the braking devices and to the suspensions (7) . 

The invention makes it possible to reduce the response time of 
braking 

devices and to improve safety. <IMAGE> 
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54) Essleu a roues Independantes comportant une traverse-reservoir. 

(57) L'essieu ^ roues inddpendantes seion i'invention est 
otnypd comprenant deux demi-arbres coaxiaux (1) portant 
chacun au moins une roue (2) ^uipde d'un dispositif de 
freinage, deux caissons (4) sur iesqueis les demi-arbres 
sont mont^ k rotation, ces caissons ^tant articulds sur une 
traverse (5) destin^e k dtre ftxde k un cli&ssls de v^hicule 
(6), notamment de poids-lourd, et deux suspensions pneu- 
matlques (7) montees sur les caissons de fafon k suppor- 
ter le cii&ssis lorsque la traverse est fix6e k ce dernier. 

11 se caract^rise essentieliement en ce que la traverse 
est constitute par un r^ervolr ^ air comprimt ayant une 
parol latdrale cylindrique (8) pourvue d'orifices (9) respect!- 
vement rellds k au molns une condulte d'arrivte raccordde 
k une source d'air comprlmt et k au moins deux oonduites 
de depart respectivement raccorddes aux dispositifs de 
freinage et aux suspensions (7). 

L'inventlon perniet de rtdulre ie temps de rtponse des 
dispositifs de tralnage et d'amdllorer la sdcurltd. 
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" Essleu k roues indfependantes comportant une traverse^rfeservoir ** 

La pr§seiLte invention conceme un essieu k roues ind§pendantes , 
du type comprenant deux demi-arbres coaxiaux portant chacun au moins 
une roue equipee d'un dispositif de freinage, deux caissons sur 
lesquels les demi-arbres sont montes k rotation, ces caissons etant 

5 articules s\ir une traverse destinee k §tre fix6e k un chassis de 
vehicule, notamment de poids-lourd, et deux suspensions pneumatiques 
montees sur les caissons de fa^on k supporter le chassis lorsque la 
traverse est fix^e k ce dernier. 

Les dispositifs de freinage et les suspensions pneumatiques des 

10 poids-lourds comportant des essieux k roues indSpendantes sont 
alimentes en air comprime k partir de bouteilles de dimensions 
relativement importantes. Or comme ces bouteilles sont encombrantes » 
les constructeurs sont actuellement amends k les installer k une 
certaine distance des essieux et par consequent k les relier aux 

15 dispositifs de freinage par des conduites de grande longueur. De telles 
conduites ont toutefois 1* inconvenient d'allonger le temps de rfeponse 
des dispositifs de freinage, ce qui pent poser de serieux problemes de 
sScurite. 

La prSsente invention se propose de remgdier k cet inconvenient 
20 et, pour ce faire, elle a poiir objet un essieu k roues ind^pendantes du 
type pr§cit6, qui se caract§rise en ce que la traverse est constitute 
par un reservoir k air comprimfe ayant une parol lat§rale cylindrique 
pourvue d* orifices respectivement reli6s k au moins une conduite 
d'arriv§e raccord^e k une source d'air comprime et k au moins deux 
25 conduites de depart respectivement raccord§es aux dispositifs de 
freinage et aux suspensions. 

La solution proposee permet de r^duire la longueur des 
conduites reliant le r§sei:voir aux dispositifs de freinage et done 
d'abaisser le temps de rtponse de ces derniers et d'amdliorer la 
30 sScurite. Elle permet en outre de libSrer 1* emplacement qui §tait 
reserve aux bouteilles k air comprime et de le destlner k d'autres 
fonctions. 
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De preference, les orifices m§nag§s dans la paroi latSrale du 
reservoir sont taraudfes et re^oivent par vissage des valves 
pneumatiques par l*interm§diaire desquelles ledit reservoir est reli§ 
aux diff§rentes conduites. 

5 Comme les valves pneumatiques sont fixees directement contre le 

reservoir, elles sont peu encombrantes et facilement accessibles, ce 
qui est particulierement avantageux sur les chassis de vfehicules 
surbaiss§s sur lesquels les espaces libres sont trds liiiiit§s» 

II est souhaitable que le reservoir renferme au moins un tube 

10 t ravers ant de fagon etanche sa paroi latSrale en deux emplacements 
opposes . 

Ce tube peut en eff et etre utilise pour permettre k un §l§ment 
allonge tel qu'un cable ou un tuyau de traverser le reservoir plutat 
que de le contourner. II peut done faciliter la mise en place de cet 
15 element et feviter de lui donner des longueurs excessives. 

Selon un mode de realisation pr6f6r§ de 1' invention, le 
r§servoir comporte deux fonds bomb§s solidaires de sa paroi lat§rale et 
dont au moins I'un d^eux est pourvu d'un bouchon amovible. 

Grace a ses fonds bombSs, le reservoir est capable de rSsister 
20 6i des efforts mgcaniques intenses et & des pressions d'air Slevges. Par 
ailleurs, grace k son bouchon amovible, il est possible de proc§der 
r§guli§rement a un examen interne de ses soudures, de son revStement, 
etc.*. afin d'6viter tout risque de d6f alliance accidentelle. 

L'essieu a roues ind§pendantes conforme a 1* invention se 
25 caractSrise en outre en ce que chaque caisson est articul§ sur deux 
pivots coaxiaux portes par deux pattes fixees sur la partie infferieure 
de la paroi later ale du reservoir. 

Par ailleiirs, pour que le r§servoir puisse §tre facilement fix6 
au chassis, il est souhaitable qu'il comporte deux supports faisant 
30 saillie sur la partie supferieure de sa paroi latferale. ces supports 
ayant une surface porteuse sur laquelle le chassis est susceptible de 
s'appuyer. 

Selon une autre caractSristique de 1' invention, les deux pattes 
extremes sont adjacentes aux extr^mites du reservoir et sont prolongSes 
35 a la partie sup§rieure de ce dernier par les deux supports. 
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Les pattes extremes et les supports constituent deux sortes de 
frettes renforgant encore la resistance du reservoir, 

Un mode d* execution de la pr^sente invention sera dScrit ci- 
aprds k titre d*exeniple nullement limitatif en reference aux dessins 
5 annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est tme vue de c6t6 schfimatique d'un essieu k 
roues ind§pendantes conforme & 1* invention, cet essieu supportant un 
chassis de vfehicule, notamment de poids-lourd ; 

- la figure 2 est une vue de dessus schSmatique de 1' essieu k 
10 roues independantes visible sur la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue de face du reservoir k air comprim§ 
constituent la traverse de 1' essieu ; et 

- la figure 4 est une vue en coupe selon la ligne IV-IV de la 
figure 3. 

15 L' essieu k roues ind§pendantes que l*on peut voir sur les 

figures 1 et 2 comprend d'une maniSre connue en soi deux demi-arbres 
coaxiaux 1 portant chacun deux roues JumelSes 2 ^quipges d'un 
dispositif de freinage 3f deux caissons 4 sur lesquels les demi- 
€U^bres 1 sont montes a rotation, ces caissons etant articules sur une 

20 traverse 5 sur laquelle s*appuie tin ch§ssis de v&hicule 6. et deux 

suspensions pneumatiques 7 s*6tendant entre les caissons 4 et le 
chassis 6. 

Conforni§ment k 1* invention, la traverse 5 est constitute par un 
reservoir a air coinpriin§ ayant une parol lat§rale cylindrique 8 pourvue 
25 d* orifices taraud§s (d^signes par la r6f6rence 9 sur les figures 1 et 

3), dans lesquels sont viss§es des valves pneumatiques 10, 11 et 12, 

La valve 10 est reliee a une conduite d'arrivee 13 raccord§e k 
xine source d*air compriin§ (non representee) telle qu'un compresseur 
tandis que les valves 11 et 12 sont respectivement relives k des 
30 conduites de depart 1^,15 raccordees la premiere avix dispositif s de 

freinage 3 et la seconde aux suspensions 7* 

On prScisera ici que la valve 10 permet de rempllr le reservoir 
avec de l*air comprimS et de contrdler sa pression interne et que les 
valves 11 et 12 permettent quant k elles de commander les dispositifs 
35 de freinage ou les suspensions. 
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Le reservoir est traversfe par deux tubes 16 dont les extrfemitSs 
sont soud6es & sa parol lat§rale« ces tubes §tant destines & livrer 
passage t des SlSments allonggs tels que des cables ou des tubes. 

Les deux extr^mlt^s de la parol lat^rale 8 du r§servolr sont 
5 fermSes par deux fonds bombes 17 dont l*un d'eux est pourvu d*un 
bouchon 18 (visible unlquement sur la figure 1) pouvant 3tre facllement 
enlev§ pour qu*un exanen des soudures et du revStement Interne pulsse 
etre pratiqu§ en cas de besoin. 

Sur la partie inferieure de sa parol laterale, le reservoir 
10 comporte deux pattes extremes 19 pourvues chacun d'un pivot 20 et deux 
pattes interm§diaires 21 pourvues chacune d*un pivot 22. 

Les pivot 20 et 22 sont coaxlaux et supportent k plvotement les 
caissons 4, chaque caisson §tant artlcul6 sur un pivot 20 et sur un 
pivot 22* 

1,5 Le reservoir comporte par allleura deux supports 23 faisant 

salllle sur la partie superleure de sa parol laterale. ces supports 
ayant une surface porteuse 24 centre laquelle le chassis 6 est flx§ par 
boulonnage. 

On notera Icl que les pattes extr§mes 19 et les supports 23 
20 celnturent le reservoir au volslnage de ses extrgmltSs et renforcent sa 
resistance vis k vis des contralntes m&canlques et de la presslon de 
l*alr comprlm§. 

D'apres ce qui precede, on congolt alsement que la pr6sente 
Invention permet de rfidulre la longueur des condultes, d'allmenter 
25 dlrectement les valves pneumatiques , de diminuer le temps de reponse 
des dlsposltifs de frelnage, et de r^aliser des gains de polds et 
d'encombrement, ce qui est partlculi6rement lnt6ressant dans le cas des 
vShlcules k chassis surbalssds. 
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REVENDICATIONS 

1, Essleu a roues Ind^pendantes* du type comprenant deux deml- 
arbres coaxlaux (1) port ant chacun au moins une roue (2) gquipSe d*un 
dlspositif de frelnage (3) t deux caissons {^) sur lesquels les demi- 
arbres sont montes k rotation, ces caissons etant articules sur \ine 

5 traverse (5) destinee k etre fix§e & un ch&ssis de vehicule (6), 
notamment de poids-lourd, et deux suspensions pneumatiques (7) mont^es 
sur les caissons de fagon & supporter le chassis lorsque la traverse 
est fix6e a ce dernier, caracterise en ce que la traverse (5) est 
constituee par un reservoir k air comprime ayant une parol latferale 

10 cylindrique (8) pourvue d* orifices (9) respectivement relies k au moins 
me conduite d*arriv6e (13) raccord§e k une source d'air comprime et a 
au moins deux conduites de d§part (l4,15) respectivement raccord§es aux 
dispositifs de freinage (3) et aux suspensions (7). 

2. Essleu k roues ind§pendantes selon la revendication 1, 
15 caractdrisg en ce que les orifices (9) mSnagSs dans la parol 

lat6rale (8) du reservoir sont taraudes et regoivent par vissage des 
valves pneumatiques (10-12) par I'intermfediaire desquelles ledit 
reservoir est relli aux diffferentes conduites (13-15) • 

3* Essieu k roues independantes selon la revendication 1 ou 2, 
20 caracteris6 en ce que le reservoir renferme au moins un tube (16) 
traversant de fagon Stanche sa parol latSrale (8) en deux emplacements 
opposes. 

4. Essieu a roues independantes selon I'une quelconque des 
revendications 1 k 3f caractSrise en ce que le reservoir comporte deux 

25 fonds bomb§s (17) solidaires de sa parol lat6rale (8) et dont au moins 
I'un d'exix est pourvu d'un bouchon amovible (18). 

5. Essieu k roues independantes selon I'une quelconque des 
revendications 1 & 4, caract§ris§ en ce que chaque caisson (4) est 
articuie sur deux pivots coaxlaux (20,22) port§s par deux 

30 pattes (19,21) fixSes sur la partie infSrleure de la parol latSrale (8) 
du rSservoir. 

6. Essieu k roues indipendantes selon l*une quelconque des 
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revendlcations 1 & 5$ caract6rls6 en ce que le reservoir comporte deux 
supports (23) faisant saillie sur la par tie sup§rleure de sa parol 
laterale (8) , ces supports ayant una surface porteuse (24) sur laquelle 
le chassis (6) est susceptible de s^appuyer. 

7. Essleu k roues IndSpendantes selon les revendlcations 5 et 
6t caractSrise en ce que les deux pattes extremes (19) sont adjacentes 
aux extremit§s du i^eservoir et sont prolongSes k la partie sup§rleure 
de ce dernier par les deiix supports (23) . 
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